Synspunkt bragt i Nordjyske Stiftstidende mandag den 28. november 2016
(med overskriften “"holder argumenter?”)- samt
Indlaeg bragt i Nordjyske Stiftstidende tirsdag den 6. december 2016
(med overskriften “Indhold fordrejet”)

Holder modstandernes argumenter mod en 3. Limfjordsforbindelse?

Modstanderne af en tredje Limfjordsforbindelse vest om Aalborg har fglgende tre

hovedindvendinger:

1) forbindelsen vil medfare store miljgmaessige ulemper, iseer for det vestlige Hasseris og
Egholm;

2) forbindelsen er urealistisk dyr i forhold til statsbudgettet;

3) en paralleltunnel og udvidelse af E45 gennem byen er bade billigere og bedre.

Ad 1):

Selvom et detailprojekt for vejanleegget farst kan igangsaettes, nar der er vedtaget en
anleegslov i Folketinget, kunne der allerede nu laves et detaljeret skitseprojekt fx pa
initiativ af Region Nordjylland.

| dialog med lokale beboergrupper ma der fastleegges en linjefaring og et forlab af
Limfjordsforbindelsen, der i ngdvendigt omfang justeres i forhold til skitseforslaget fra
2011. Der skal séledes sikres en hensigtsmaessig tilpasning i forhold til landskab, samt de
lokale vej- og stinet. Det geelder eksempelvis krydsning af de forskellige stiforlgb syd for
og nord for fijorden samt pa Egholm, tilslutning til det lokale vejnet, fx via en forleengelse af
Skydebanevej eller forleegning af Mglholmsvej, samt evt. tilkobling til Skelagervejs
forleengelse.

De trafikalt afledte, lokale miljgproblemer som mange beboere, bl.a. i Hasseris, frygter
som fglge af den vestlige forbindelse, er trods alt begreensede i forhold til de behov, som
forbindelsen vil opfylde. Egholm vil beklageligvis ikke leengere veere helt sa fredfyldt, men
stadig et attraktivt udflugtsmal. En klar indikation af, at stajproblemerne opleves som
begreensede, er at de planlagte boligbebyggelser mellem Ablevangen og Ferskenvej, og i
Sofiendal Enge, ligger teet opad linjefaringen. Der pafares starre miljgmaessige ulemper
for mange flere beboere i Gug, Vejgaard, Aalborg @st og Ngrresundby, hvis den tredje
Limfjordsforbindelse opgives og der i stedet for satses pa en udbygning af E45 under
Limfjorden og gennem byen. Fortsat koncentration af al den gennemkgrende trafik pa E45
gennem centrale byomrdder vil ogsd medfgre starre trafikafviklingsproblemer pa
tilslutningsvejene.

Alternativet til forlgbet over Egholm var Lindholmlinjen, der kunne tiltreekke mere lokal
trafik. Men denne linjefgring blev fravalgt, fordi den ville passere teet forbi eller
gennemskaere bebyggede omrader bade syd og nord for fjorden. Dette er ikke tilfeeldet for
Egholmlinjen, der forlgber i det abne land vest for Hasseris, passerer tidligere
industriarealer syd og nord for fjorden, og pa Egholm forlgber pa kanten af et rent
landbrugsomrade. Nord for Ny Nibevej ligger vejen udelukkende pa heevet havbund fra
stenalderen. Den spolerer derfor ikke, i modseetning til den gstlige motorvej, store
landskabsgeologiske og kulturhistoriske veerdier.

Ad 2):

Modstanderne af den tredje Limfjordsforbindelse mener at finansiering med 7 mia. kr. er
urealistisk. Men pengene skal ikke bevilges pa én gang. Transport- og bygningsminister
Hans Christian Schmidt peger i et indlaeg i Nordjyske (8.10) pa, at staten i artiet 2010-2019
bruger i gennemsnit hele 15 mia. kr. om aret til investeringer i infrastruktur pa
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transportomradet. Det giver et samlet belgb for tidret pA 150 mia. kr. Hertil kan naevnes
60-70 mia. kr. til Femern Beelt forbindelsen og dens tilslutningsanleeg, som forventes
delvist brugerfinansieret med statsgaranterede lan.

Nordjyllands befolkning udger godt 10 pct. af Danmarks befolkning og 12 pct. af arealet.
Hvis Nordjylland i lgbet af en tiars periode far tildelt en tilsvarende andel af infrastruktur-
budgettet, vil der vaere rigeligt til bade at daekke udgiften til en tredje Limfjordsforbindelse,
andre ngdvendige forbedringer af statsvejnettet i Nordjylland, fx til Skagen, en tiltreengt
modernisering af banenettet, og en moderne buslgsning (BRT) i Aalborg til erstatning for
det kasserede letbaneprojekt.

Ad 3):

Der er ingen billig genvej til en lgsning for den fjordkrydsende biltrafik. Valg af en gstlig
udbygning vil alt i alt veere lige sa dyr som vest-forbindelsen, da man skal se pa udgifterne
til det samlede vejnet i Aalborg-omradet for de to alternativer. Bl.a. skal forbindelsen fra
E45 til City Syd anleegges under alle omsteendigheder. Ganske vist skal en del af E45
streekningen syd for tunnelen maske pa et meget senere tidspunkt udvides til seks spor,
hvis trafikkens veekst overstiger de ca. 20.000 biler i dggnet, som den tredje
Limfjordsforbindelse aflaster med. Men der vil veere store anleegstekniske risici, og
alvorlige trafikafviklingsproblemer over en leengere arraekke, forbundet med at udfere et
ekstra tunnelrgr mv.

Hertil kommer, at en udbygning af @st-forbindelsen ikke giver nogen forbedring af
transportgeografien, og ej heller tilbyder en starre fleksibilitet og sikkerhed for den
fjordkrydsende trafik.

Jargen Kristiansen

Tidligere trafik- og regionalforsker.
Julius Posselts Vej 13,

9400 Ngrresundby
jorgenkr@yahoo.dk

Anders Wested sgger at fordreje indholdet i mit "Synspunkt”

Jeg havde et indleeg i NORDJYSKE (28.11) om argumenterne mod en tredje
Limfjordsforbindelse vest om Aalborg. Som reaktion herpd beskylder Anders Wested
(2.12) mig og andre for at gare flittigt brug af lagne, selvom han ikke holder sig tilbage for
at fordreje indholdet i mit indlaeg. Et par eksempler:

1) Han heevder, at jeg "snakker om transportgeografisk sammenhaeng for hele Aalborg
omradet” for den tredje Limfjordsforbindelse vest om Aalborg. Nej, jeg naevnte blot
"forbedring af transportgeografien”. Dette omfatter udover Aalborg ogsa store dele af
Jammerbugt, Brgnderslev og Hjagrring kommuner, samt feergetrafikken via Hirtshals.

2) "Aalborg @sts boligomrader ligger jo en-to km fra E45”. Aalborg @st (postdistrikt 9220)
graenser op til E45 pa hele streekningen fra Limfjordstunnellen til syd for Gigantium, og her
ligger flere boligomrader (bl.a. Esbjerg Parken og @ster Sundby) teet pa motorvejen.

| Ingelise Tarbers mere sobre indleeg om Egholm (2.12) neevner hun, at det store

rekreative omrade i Vestbyen (Vestre Fjordpark) anleegges lige ved siden af hvor

motorvejen anleegges. Det ville have veeret tilfeeldet for Lindholmlinjen, men Egholmlinjen
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kommer ikke teettere p& omradet end ca. 1,5 km, hvilket naeppe vil medfare uoverstigelige
stgjproblemer for den kommende Vestre Fjordpark. Derimod vil Vestforbindelsen tilbyde
en mere direkte adgang for biltrafik til og fra det rekreative omrade fremfor ruter gennem
teetbyomradet.

Hovedformalet med mit indleeg var at se pa mulighederne for at udforme Vestforbindelsen
sa miljgmaessigt skansomt og trafikalt hensigtsmaessigt som muligt ud fra den vurdering,
at forbindelsen nok anleegges om en arraekke. Men for dem der satser pa, at den helt
opgives politisk, behgves naturligvis ikke disse overvejelser.

Jargen Kristiansen

Julius Posselts Vej 13, 4.1,
9400 Ngrresundby
jorgenkr@yahoo.dk



